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Charakteristisch fiir die MAN SL-E war der mitgefiihrte Batterieanhanger. Acht dieser Busse fuhren his 1981/82 in Manchengladbach auf der
Linie 009. Hier ist der SWMG-Wagen 398 zu sehen, der Nachziigler wies als einziger SWMG-Elektrohus eine Stiilh-Front auf.

Foto: Ulrich Engelter

BUSPORTRAT MAN SL-E

Heute ist Elektromohilitat in aller Munde und auch heim Omnibus langst nicht mehr exotisch. Vor 40
Jahren sah es aber etwas anders aus, der Diesel dominierte und lief kaum Raum fiir Alternativen. Den-
noch schriehen MAN und seine Partner mit dem hatterieelektrischen SL-E eine ahsolute Erfolgsge-

schichte.

Wenn man den von Daimler for-
mulierten Anspruch an moderne
Elektrobusse hinsichtlich Reichweite,
Verfligbarkeit und Fahrgastkapazitat
(siehe Seite 9) betrachtet, wirde der
MAN SL-E die passende Antwort
sein. Zumindest bei den Punkten 2
und 3 stand er seinem Diesel-Pendant
in nichts nach, nach einer Verande-
rung des Betriebskonzepts erfillte er
auch die Vorgaben zur Reichweite.
Das untermauert eindrucksvoll, wie
weit MAN mit dem SL-E seinerzeit
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schon technisch war.

Einen deutlichen Nachteil zu seinem
Diesel-Bruder hatte der Elektrobus
allerdings: Er bewegte sich preislich in
ganz anderen Spharen. Das lag nicht
zuletzt auch daran, dass die Lebens-
dauer der Akkus deutlich geringer war
als die heutiger Batterien, sodass sie
regelmaBig erneuert werden mussten.

Begonnen hatte MAN die Elektro-
bus-Entwicklung einige Jahre vor-
her und 1969 gemeinsam mit Bosch,
Varta und dem Energieversorger RWE

einen Metrobus mit batterieelektri-
schem Antrieb auf die Rader gestellt.
Dieser MAN 750 HO-M 10 E fuhr-
te seine Akkus in einem einachsi-
gen Anhanger mit, sodass es im Bus
selbst keine Einschrankungen bezig-
lich der Fahrgastkapazitat gab.

Dieses Prinzip ubertrug man dann
auch auf eine Kleinserie von immerhin
22 Fahrzeugen, die 1974/75 ausgelie-
fert wurden. Die Basis bildete jetzt der
Standardbus, die Typenbezeichnung des
neuen Modells lautete demzufolge SL-E.
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In die Entwicklung waren die Erfahrungen eingeflossen, die man  ren zehn Fahrzeuge zeichnete Siemens verantwortlich,
mit dem elektrischen Metrobus gesammelt hatte. ihre Charakteristika waren 115 kW Dauer- und 180 kW

Ziel war jetzt der Alltagseinsatz im Linienverkehr, wozu  Spitzenleistung. Beiden gemeinsam war die Fahigkeit zur
man zwei Partner gewonnen hatte. Sie erhielten zunéchst ~ Rekuperation, damals Nutzbremsung genannt. Man ver-
20 Elektrobusse, dreizehn gingen an die Rheinbahn in  sprach sich davon eine Energieersparnis von 20% bis 30%.
Dusseldorf und sieben an die Stadtwerke Monchenglad- Die wassergekihlten Varta-Bleibatterien waren in einem
bach (SWMG). Die beiden Betriebe erhielten 1978 bzw. fest mit dem Standardbus gekuppelten, zwillingsbereiften
1976 noch je einen Nachzlgler, diese zwei Busse waren  Einachsanhénger untergebracht. Bei einer Nennspannung
urspringlich fiir Test- und Vorfiihreinsatze vorgesehen. Die  von 360 V und einem Gewicht von 6,1 t betrug ihre Kapa-
Rheinbahn-Wagen wiesen eine Stulb-Front auf, wahrend  zitat rund 164 kWh, was fir eine Strecke von etwa 80 km
die Monchengladbacher mit Ausnahme des Nachziglers — ausreichte. AuBerst fortschrittlich fur die damalige Zeit war

einen VOV-Bug besaBen. eine im Batteriemanagement integrierte Zyklenzahlung in
. Verbindung mit einer automatischen Meldung der War-
Technik vom Feinsten tungsbedurftigkeit an die elektronische Kontroll- und Steu-

Zwlf Busse erhielten ihre E-Ausriistung von Bosch, ihr  ereinheit beim Uberschreiten eines einstellbaren Schwel-
Elektromotor brachte es auf 90 kW Dauer- und 180 kW  lenwertes.
Spitzenleistung. Fur die Elektrokomponenten der ande- Da die Kapazitat der Batterien bei weitem nicht fur das
Tagespensum der Elektrobusse ausreichte, hatte man voll-
automatische Wechselstationen entwickelt, deren Aus-
tauschmechanismus von Voith stammte; innerhalb von funf
Minuten lieBen sich die Akkus wechseln. Bodenmulden in
der Fahrbahn im Bereich der Wechselstation halfen beim

TECHNISCHE DATENMANSLE

Lénge Bus 11.000 mm genauen Justieren des Anhangers.
Lange mit Hanger 14.060 mm
Breite 2.500 mm Auf Linie
Héhe 2.935 mm Als erste Elektrobusverbindung wurde am 15.10.1974 die
Uberhang vorne 2.400 mm 20,2 km lange Linie 9 (Ohlerfeld - Hauptbahnhof; spéater
Uberhang hinten 3.000 mm VRR 009) in Ménchengladbach feierlich eréffnet. In Ohler-
Radstand 5.600 mm feld hatte man eine Batteriewechselstation errichtet. Die
Wendekreis 21.244 mm Akkus waren nach einer Runde (40,4 km) etwa halbleer und
FuBbodenhéhe 735 mm wurden dann gewechselt.
Stufenhohe 2 x 200 mm In Dusseldorf startete der elektrische Busbetrieb 1975
Sitzplatze 37 oder 44 auf der 11,3 km langen Linie 39 (Benrath - Garath), mit Ein-
Stehplétze 73 oder 56 fuhrung des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr (VRR) erhielt
Gesamtkapazitat 110 bzw. 100 sie zum 01.01.1980 die Bezeichnung 779. Ganz in der Néhe
der Endstation am Benrather Bahnhof befand sich der
Motor Bosch fremderregter Rheinbahn-Betriebshof, auf dem die Elektrobusse statio-
Gleichstrommotor niert waren. Dort wurde auch die Wechselstation errichtet.
Dauerleistung 90 kW Die Stadtwerke Médnchengladbach zogen sich nach
Spitzenleistung 180 kW acht Jahren vom Elektrobusprojekt zurtick und gaben ihre
Drehmoment 2.350 Nm acht MAN SL-E 1981/82 an die Rheinbahn ab. Mit diesen
zuséatzlichen Wagen konnte das Dusseldorfer Unterneh-
Motor Siemens kompensierter men eine zweite Linie elektrifizieren, man entschied sich fur
Reihenschlussmotor die 788. Sie war 28,2 km lang und fihrte von Benrath tber
Dauerleistung 115 kW Baumberg nach Monheim.
Spitzenleistung 176 kW Um den standigen Batterietausch zu vermeiden, instal-
Drehmoment 2.250 Nm lierte die Rheinbahn nach entsprechenden Tests mit einer
Prototypeinrichtung auf dem Betriebshof ab 1979 an der
Vorderachse Schwingachse Endstelle in Benrath 1982 eine Lademoglichkeit. 18 der
Art Einzelrad inzwischen 22 Busse wurden mit Stromabnehmerstan-
Lenkung Kugelmutter-Hydrolenkung gen nachgeristet, die automatisch an spezielle Ladeschie-
ZF 8065 nen andocken konnten; funf dieser Ladeschienen (fur je
Hinterachse Hypoidachse einen Bus) standen in Benrath zur Verfiigung. Die plan-
Ubersetzung i=632 maBige Wendezeit von 10 bis 15 Minuten genugte fir eine
Bereifung Bus 254/100 R 20 Schnellladung der Blei-Séure-Batterien, so dass waéh-
Bereifung Hanger 210/100 R 20 rend des gesamten Tages keine Batterien mehr ausge-
Leergewicht Bus 84t tauscht zu werden brauchten. Nachts wurden die Akkus im
zul. Gesamtgewicht Bus 16,0 t Betriebshof Uber Stecker extern «betankt».
Gesamtgewicht Hanger 7.3t Dieses neue Betriebskonzept fir den SL-E unterscheidet
Batteriegewicht 6.0t sich im Prinzip kaum von heutigen: An der Endstelle werden

die Akkus nach jeder Runde einige Minuten lang nachge-
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Nach dem Zugang der Monchengladbacher Elektrobusse
verkehrten die MAN SL-E hei der Rheinbahn auch auf der Linie 788
nach Monheim. Wagen 9067 hat hier gerade die Ladestation am
: Bahnhof Benrath verlassen, an der VGV-Front ist er als ehemaliger
1982 wurden am Bahnhof Benrath Ladeschienen installiert, an denen SWMG-Bus erkennbar. Foto: Ulrich Engelter
die MAN SL-E der Rheinbahn mittels Pantographen in den Pausen
nachladen konnten; im Bild Wagen 9060. Foto: Ulrich Engelter
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Die Batterien mit einem Gewicht von rund 6 t waren in einem Beim Schnellladen am Bahnhof Benrath wurden die Akkus stark
zwillingshereiften Anhanger untergebracht.  Foto: Archiv Rheinbahn erwarmt, daher war dafiir eine zusatzliche Kiihlung der Batterien
erforderlich, erkennhar an dem neuen Aufsatz.

Foto: Ulrich Engelter

Den Elektrobus 9063 hat die Rheinbahn nach
Diisseldorf zuriickgeholt, hier ist er im Juli
2007 auf dem Betriebshof Lierendfeld zu
sehen. Foto: Archiv Rheinhahn
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laden, um die Entladetiefe zu reduzie-
ren und so ihre Lebensdauer zu erho-
hen. Zum Laden dockt der Bus mittels
Pantograph an einen Kontaktmast an.

Die Elektrobusse liefen stabil, so
vermeldete die Fachzeitschrift «Der
Stadtverkehr» zum 01.07.1982 Lauf-
leistungen zwischen 240.000 km und
386.000 km. Das entspricht einem
Mittelwert von etwa 45.000 km pro
Bus und Jahr.

So beliebt die Elektrobusse in Dus-
seldorf auch waren, irgendwann kam
fur sie aus Kostengrinden doch das
Aus; bis 1988 wurden sie sukzessi-
ve ausgemustert. Immer dann, wenn
eine Batterieerneuerung anstand,
wurde der entsprechende Wagen
ausgesondert. Einen Elektrobus hat
die Rheinbahn aber nach Dusseldorf
zuriickgeholt, um an dieses Kapitel
der Firmengeschichte zu erinnern.

Es bleibt das Resimee, dass der
MAN SL-E die in ihn gesetzten Erwar-
tungen mehr als erfillt hat. Auf der
Basis dieser positiven Ergebnisse
hatte man eigentlich sofort Nachfol-
geprojekte anstoBen sollen, doch dazu
kam es leider nicht; groBtes Manko
waren damals die Kosten. Auch das
ist heute noch nicht viel anders, die
meisten aktuellen Elektrobusvorhaben
funktionieren nur mit Férdergeldern.
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Betrieb Erstzul. gaf. Wechsel Ausmusterung
SWMG 391 09.74 05.82 Rheinbahn 9069 04.86
SWMG 392 09.74 10.81 Rheinbahn 9067 03.86
SWMG 393 09.74 05.82 Rheinbahn 9070 11.83
SWMG 394 06.74 10.81 Rheinbahn 9068 10.85
SWMG 395 06.74 05.82 Rheinbahn 9071 07.85
SWMG 396 06.74 07.81 Rheinbahn 9065 11.83
SWMG 397 09.74 07.81 Rheinbahn 9066 11.83
Vorfihrwagen 05.74  05.76 SWMG 398;

05.82 Rheinbahn 9072 07.85
Rheinbahn 9051 10.74 - 05.86
Rheinbahn 9052 10.74 08.86
Rheinbahn 9053 10.74 08.86
Rheinbahn 9054 10.74 1993 Museum

Berlin

Rheinbahn 9055 01.75 05.82
Rheinbahn 9056 07.75 05.87
Rheinbahn 9057 01.75 01.84
Rheinbahn 9058 04.75 12.86
Rheinbahn 9059 05.75 09.88
Rheinbahn 9060 0775 12.87
Rheinbahn 9061 08.75 01.84
Rheinbahn 9062 08.75 02.84
Rheinbahn 9063 1275 - 12.85
Vorfihrwagen 06.73 12.78 Rheinbahn 9064 05.82

Die MAN SL-E der Rheinhahn kamen ah 1975 auf der Linie 39 (Benrath - Garath)
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zum Einsatz, hier Wagen 9053. Die von der Rheinbahn neu heschafften Elektrobusse
Foto: Archiv Rheinbahn

hesafien die Stiilb-Front.
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